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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Bad Neustadt an der Saale fihrt Planungen zur Aufstellung des Bebauungsplanes ,,Wethfeld“
durch. Beabsichtigt ist die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets (WA).

Auf die zu schiitzenden Nutzungen im Plangebiet wirken die Gerdusche aus dem Kfz-Verkehr auf der
GrabfeldstraRe und der Kreisstral’e NES 20 neu ein.

Im Rahmen einer Machbarkeitsuntersuchung sollen die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen ermittelt und nach den maltgebenden Richtlinien bewertet werden. Bei einer Uberschreitung
der jeweiligen Richtwerte sind Hinweise zum Schallimmissionsschutz zu erarbeiten.

2 Unterlagen

Nr.  Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung

/1/  Bad Neustadt an der Saale  Auszug aus dem Flachennutzungsplan (per Mail am 18.07.2022),

/2 BAURCONSULT Lageplan Geltungsbereich (per Mail am 08.09.2021)
Architekten Ingenieure,
HaRfurt

/3/  Bayerisches Stralen- Strallenverkehrszahlung 2021
informationssystem
(BAYSIS)

/4] Landesamt fiir Geobasisdaten, Flurkarte und Digitales Gelandemodell (DGM):
Digitalisierung, Breitband  Bayerische Vermessungsverwaltung
und Vermessung, Miinchen

/5/ DIN 18005-1, 2002-07 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die

Planung

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
Teil 1, 1987-05

/6/  DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung
2018-01 der Anforderungen

/71 16. BImSchV, 1990-06 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
gedandert 2014-12 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
zuletzt geéndert 2020-11 (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

/8/  RLS-90, 1990 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen

/9/  RLS-19, 2019 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen

110/ Wolfel Engineering »IMMI* Release 20230420, Programm zur Schallimmissionsprognose,
GmbH + Co. KG gepruft auf Konformitat gemaR den QSI-Formblattern zu VDI

2714:1988-01, VDI 2720 Blatt1:1997-03, DIN 1SO 9613-2:1999-10,
Schall 03:1990/2015, RLS-90:1990 und gemall TEST-20 der BAST fiir
RLS-19:2019
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet liegt im Norden des Ortsteils Durrnhof der Stadt Neustadt an der Saale. Im Flachen-
nutzungsplan (FNP) /1/ ist die Flache, auf der das Plangebiet liegt, als Wohnbauflache dargestellt. Geplant
ist die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets (WA).

Im Westen wird der ndrdliche Teil des Plangebiets von der Grabenfeldstralie (ehemalige KreisstraRe
NES 20, jetzt GemeindestraRe) begrenzt, die in Dirrnhof eine Kurve nach Osten beschreibt, so dass sie
auch im Siiden an das Plangebiet angrenzt. Die neue Flhrung der Kreisstralle (NES 20 neu) verlauft
ndrdlich in etwa 400 m Entfernung zum Plangebiet.

Auf den Seiten A-1 und A-2 sind ein Auszug aus dem FNP und die Lage des Geltungsbereichs
dokumentiert. Der Lageplan auf Seite B-1 zeigt die beschriebene ortliche Situation.

Die Anforderungen an den Larmschutz in der Bauleitplanung werden fiir die Praxis durch die

DIN 18005-1 /5/ konkretisiert. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schall-
quellen sollen dabei jeweils fur sich mit den Orientierungswerten (OW) verglichen und nicht addiert
werden. Folgende Tabelle zeigt die OW der DIN 18005-1 fiir WA-Gebiete, wabei der hohere Nachtwert
fiir Verkehrslarmimmissionen gilt.

Tabelle 3.1: Orientierungswerte, DIN 18005-1
Beurteilungszeitraum oW WA
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 55 dB(A)
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 40/45 dB(A)

Hinweis: Im Juli 2023 erscheint eine aktualisierte Fassung der DIN 18005. Fir die Beurteilung von
Schallimmissionen in WA-Gebieten &ndert sich hierdurch nichts, so dass in der vorliegenden
Untersuchung noch auf die zum Zeitpunkt der Erstellung giiltige Norm verwiesen wird.

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusatzlich zu den vorgenannten OW
der DIN 18005-1 fir Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten die IGW der 16. BImSchV fur WA- und
MI-Gebiete aufgezeigt.

Tabelle 3.2: Immissionsgrenzwerte, 16. BImSchV

Beurteilungszeitraum WA IGW MI IGW
Tag  (06:00 - 22:00 Uhr) 59 dB(A) 64 dB(A)
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) 49 dB(A) 54 dB(A)

Die 16. BImSchV /7/ ist fur den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen maRgebend,
ihre Immissionsgrenzwerte (IGW) kénnen jedoch im Rahmen der Abwégung zur Bewertung gesunder
Wohnverhéltnisse herangezogen werden, waobei die IGW fiir Mischgebiete (M) i. d. R. die obere Grenze
der Abwégung darstellen.
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4 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Die Berechnung des Emissionspegels Lm e des Stralenverkehrs ist gemél DIN 18005-1 nach der RLS-90 /8/
durchzufiihren. Anfang Mérz 2021 ist die (iberarbeitete Berechnungsvorschrift RLS-19 /9/ in Kraft getreten.
Daher wird in der vorliegenden Untersuchung dem Stand der Technik entsprechend mit der aktuellen
Berechnungsvorschrift gerechnet, obgleich die fiir die Stadtplanung maRgebliche DIN 18005-1 derzeit noch
auf die alte Vorschrift verweist.

Zum Verkehr auf der Kreisstralle 20 NES 20 neu liegen Daten gemaR RLS-19 aus der bayerischen Verkehrs-
zahlung 2021 /3/ fur die stiindliche Verkehrsstarke M (in Kfz/h) fir den Tag und die Nacht sowie fiir die
Werte p1 (,,leichte Lkw in %), p2 (,,schwere® Lkw in %) und pkrd (Motorrader in %) vor. Fir die
Berechnung wird die stiindliche Verkehrsstirke M um 20 % erhoht und die Angaben fiir p1, p2 und pxrad
werden auf die néchste ganze Zahl aufgerundet, um etwaige Verkehrssteigerungen zu beriicksichtigen.

Fir die GrabfeldstraBe (NES 20 alt) liegen keine aktuellen Angaben zum Verkehr vor. Nach Offnung der
NES 20 neu ist davon auszugehen, dass eine Verkehrsverlagerung von der NES 20 alt auf die NES 20 neu
stattgefunden hat. Um den Verkehr im Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu beriicksichtigen, wird die
Hélfte des Verkehrs auf der NES 20 neu flr die Grabfeldstrale (NES 20 alt) berticksichtigt. Die Werte p1,
p2 und pkrad Werden auf der sicheren Seite liegend von der NES 20 neu Gibernommen.

Folgende Tabelle dokumentiert die in der Berechnung berticksichtigten VVerkehrsdaten.
Tabelle 4.1: Angaben zum Verkehr

M Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 |Motorréder pxrad
in Kfz/h in % in % in %
Tag Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht| Tag Nacht
Kreisstrale NES 20 neu 76 10 3 4 1 1 4 3
Gemeindestrale
GrabfeldstralRe (NES 20 alt) 38 S 3 4 ! ! 4 3

Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit wird innerorts mit 50 km/h und auerorts mit 100 km/h angesetzt.
Als StraRenoberflache wird ein Standardbelag (Asphaltbeton) mit den entsprechenden Korrekturwerten
berlicksichtigt. Zuschlége fir die Steigung einzelner Stral’enabschnitte werden aus der Topographie des
Gelandes ermittelt.
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5 Berechnung der Schallimmissionen

Die im Plangebiet zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen werden unter Beriicksichtigung der oben
angegebenen Ausgangsdaten mit dem Berechnungsprogramm IMMI /10/ gemall RLS-19 ermittelt und
dargestellt. Die Berechnung erfolgt bei freier Schallausbreitung. Die Topografie des Gelandes wird geman
dem vorliegenden DGM (digitales Gelandemodell) /4/ beriicksichtigt. Mit der Berechnung der
Verkehrslarmimmissionen gemal der RLS-19 entspricht die Qualitat der Ergebnisse dem Standard der
Prognose fiir Verkehrslarmberechnungen.

Der Lageplan auf Seite B-1 dokumentiert die Geometrie der Berechnung und in Anhang C sind die
Eingabedaten der Berechnung dokumentiert.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen der Beurteilungspegel in der Berechnungsebene 6,0 m
U. GOK (uber Gelandeoberkante, entspricht etwa dem 1. OG) sind auf den Seiten B-2 und B-3 fir die
Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht dokumentiert. Zusatzlich sind auf Seite B-4 die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung an beispielhaften Immissionspunkten im Plangebiet dokumentiert, dort ist auch
der Beitrag der StraflRen ersichtlich.

Folgende Tabelle fasst die Berechnungsergebnisse der flachenhaften Berechnungen bei freier Schall-
ausbreitung zusammen. Die ermittelten Beurteilungspegel werden mit den OW der DIN 18005-1 fur
Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten verglichen (Beurteilungspegel aufgerundet, Uberschreitungen
markiert). Die IGW der 16. BImSchV fur WA- und MI-Gebiete sind zur Information mit aufgezeigt.

Tabelle 5.1: Beurteilungspegel Verkehr

in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 46 - 62 55 59|64
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 37-53 45 49 |54

Am Tag wird der OW der DIN 18005-1 fir Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten im Grofiteil des
Plangebiets eingehalten oder unterschritten. Im Westen des Plangebietes, in einem Abstand von bis zu ca.
33 m zur GrabfeldstralRe sowie im Stiden in einem Abstand von bis zu 20 m zur Grabfeldstral’e kommt es
jedoch zu Uberschreitungen des Tages-OW fiir WA-Gebiete. Die Uberschreitungen betragen im Westen
bis zu 7 dB und im Stiden etwa bis zu 3 dB. Der um 4 dB tber dem OW liegende IGW der 16. BImSchV
fur WA-Gebiete wird im Westen bis zu einem Abstand von etwa 15 m von der GrabfeldstraRe tiber-
schritten, im tbrigen Plangebiet wird er eingehalten. Der noch einmal 5 dB (iber dem WA-IGW liegende
IGW fir MI-Gebiete wird am Tag im gesamten Plangebiet unterschritten.

Waéhrend der Nacht wird der OW der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten im
uberwiegenden Teil des Plangebietes eingehalten oder unterschritten. Im Westen des Plangebietes, in
einem Abstand von bis zu ca. 37 m zur Grabfeldstral3e sowie im Suden in einem Abstand von bis zu 25 m
zur Grabfeldstrafe kommt es jedoch zu Uberschreitungen des Nacht-OW fiir WA-Gebiete. Die
Uberschreitungen betragen im Westen bis zu 8 dB und im Siiden etwa bis zu 4 dB. Der um 4 dB iber dem
OW liegende IGW der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete wird im Westen bis zu einem Abstand von etwa

20 m von der GrabfeldstraRe tiberschritten, im restlichen Plangebiet wird er eingehalten oder
unterschritten. Der noch einmal 5 dB tiber dem WA-IGW liegende IGW fiir MI-Gebiete wird im gesamten
Plangebiet unterschritten.

Die Schallemissionen der GrabfeldstraRe (GemeindestralRe) bestimmen die Beurteilungspegel im
Plangebiet maRgeblich.
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6 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der umgebenden Straf3en ein. Die Berechnung
zeigt, dass der Orientierungswert (OW) der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten
sowohl tags als auch nachts im Plangebiet weitestgehend eingehalten oder unterschritten wird. Sowohl im
Westen als auch im Stiden des Plangebietes kommt es in der Nahe der Grabfeldstrafe zu Uberschreitungen
der OW. Die Uberschreitungen betragen am Tag im Westen bis zu 7 dB und im Siiden etwa bis zu 3 dB und
in der Nacht im Westen bis zu 8 dB und im Stiden etwa bis zu 4 dB.

Bei der Abwagung gesunder Wohnverhéltnisse kénnen im Rahmen der Bauleitplanung in Bezug auf den
Verkehrslarm die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV herangezogen werden, hierbei stellen in
der Regel die IGW fiir MI-Gebiete die obere Grenze der Abwagung dar.

Am Tag wird der Tages-IGW fur WA-Gebiete im Plangebiet weitestgehend eingehalten oder unterschritten,
lediglich im Westen des Plangebietes, bis zu einem Abstand von etwa 15 m zur Grabfeldstrale wird er
Uberschritten. Der IGW fiir M1-Gebiete wird am Tag im gesamten Plangebiet unterschritten. Am Tag kann
also von gesunden Wohnverhéltnissen im Plangebiet ausgegangen werden, dies gilt auch fur
Aulenwohnbereiche (Terrasse, Garten, Balkon etc.). Auf den Auenwohnbereichen ist wéhrend der Nacht
nicht von einem dauerhaften Aufenthalt auszugehen.

Nachts wird der IGW der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete im Plangebiet weitestgehend eingehalten oder
unterschritten, nur im Westen wird er bis zu einem Abstand von etwa 20 m zur Grabfeldstralie Gberschritten.
Der IGW fir MI-Gebiete wird wéhrend der Nacht im gesamten Plangebiet unterschritten.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der OW der DIN 18005-1 fiir WA-Gebiete sind fiir zu
schiitzende Nutzungen im Plangebiet SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Grundsétzlich stehen aktive
Malinahmen (z. B. Ld&rmschutzwand oder -wall) und/oder passive Manahmen (z. B. Schallddmmung der
Aulenbauteile, Grundrissorientierung) zur Verfiigung, wobei aktiven MalRnahmen im Prinzip der VVorzug zu
geben ist. Inwieweit aktive Mallnahmen umgesetzt werden, ist von der plangebenden Kommune im
Verfahren abzuwagen. Je hoher die ermittelte Uberschreitung der maRgeblichen OW und je empfindlicher
die zu schiitzende Nutzung, desto hoher ist hierbei das Abwagungserfordernis fiir die plangebende
Kommune.

Bei aktiven SchallschutzmaRnahmen ist zu bedenken, dass ihre erforderliche Hohe u. a. von der zuldssigen
Hohe der Gebdude im Plangebiet abhdngt.

Eine weitere Moglichkeit des Schallschutzes ist das Abstandhalten zwischen Schallquelle und zu
schiitzenden Nutzungen. Im vorliegenden Fall ist aus schallschutzfachlicher Sicht z. B. denkbar, die
Baugrenze so weit von der StraRe abzuriicken, dass mindestens der Tages-IGW der 16. BImSchV fir WA-
Gebiete eingehalten wird.

Nach Umsetzung etwaiger aktiver SchallschutzmalRnahmen oder nach Abstandhalten verbleibende Larm-
konflikte konnen mittels schalloptimierter Grundrissorientierung oder passiver SchallschutzmalRnahmen
(baulicher Schallschutz) geltst werden. Zur Ermittlung des erforderlichen baulichen Schallschutzes gegen
AuRenlarm (Schalldammung der Auenbauteile) kommt die DIN 4109 /6/ zur Anwendung. Gemal der

DIN 4109 ist der erforderliche bauliche Schallschutz gegen AuRRenldrm in zu schitzenden Rdumen dann
gewahrleistet, wenn die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in Abhéngigkeit der
»maRgeblichen AuRRenldrmpegel* eingehalten werden. Die Anforderungen an die bewerteten Bau-
Schallddmm-MaRe R'wgs der AulRenbauteile sind gemalt DIN 4109 in der zum Zeitpunkt der Abnahme des
Gebaudes baurechtlich eingefiihrten Fassung zu ermitteln. Ggf. sind dabei die liftungstechnischen
Anforderungen fiir die Aufenthaltsradume durch den Einsatz von schallgeddmmten Luftern in allen Bereichen
mit ndchtlichen Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu beriicksichtigen.

Die Ansiedelung von Wohnbebauung im Plangebiet ist aus schallschutzfachlicher Sicht machbar. Im
Bebauungsplan sind jedoch abhéngig von den gewéhlten MalRnahmen zur Konfliktlsung entsprechende
Festsetzungen zu treffen.

Gn/lb
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Flachennutzungsplan
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Quelle: Bad Neustadt an der Saale /1/
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Geltungsbereich

Quelle: BAURCONSULT /2/
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Anhang B Berechnungsmodell, Ergebnisse

Berechnungsmodell
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Quelle Hintergrundbild: Flurkarte /4/
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Tag (06:00 bis 22:00 Uhr), Berechnungshthe 6,0 m i. GOK

Tag
Pegel ™
dB(A)
[ 1>.35
I >35-40
I >40-45
[ ]>4550
I >50-55 |
I >55-60
| I >60-65
" | >65-70
I > 70-75
I >75-80
I -50-..

@ Immissionspunkt
I”_1Plangebiet
»~ KreisstraRe (SR19)
" Gemeindestrale (SR19)

Quelle Hintergrundbild: Flurkarte /4/
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr), Berechnungshéhe 6,0 m ii. GOK

@ Immissionspunkt
I”_ 1 Plangebiet
»~ Kreisstrake (SR19)
" Gemeindestrale (SR19)

Quelle Hintergrundbild: Flurkarte /4/
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Einzelpunktberechnung
ow Orientierungswert der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort
Verkehr Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt004 IP West 55,0 60,6 45,0 51,4
IPkt005 IP Nord 55,0 46,5 45,0 37,0
IPkt006 IP Sud 55,0 56,5 45,0 47,5
Beitrag der einzelnen Schallquellen
L r,i,A = Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir eine Gruppe von Schallquellen
L r,A = Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt004 » IP West Verkehr Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
x =589269,62 m y =5574846,65 m z=34153m
Tag Tag WA Nacht
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |Gemeindestralie 60,6 60,6 51,3 51,3
Elementgruppe » |Kreisstrale 37,6 60,6 28,0 51,4
Summe 60,6 51,4
IPkt005 » IP Nord Verkehr Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X =589411,90 m y =5574965,43 m z=350,60 m
Tag Tag WA Nacht
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |Gemeindestralie 44,0 44,0 34,8 34,8
Elementgruppe » |Kreisstrale 42,8 46,5 33,1 37,0
Summe 46,5 37,0
IPkt006 » IP Sud Verkehr Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
x =589570,05 m y =5574712,00 m z2=343,50m
Tag Tag WA Nacht
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |Gemeindestralie 56,5 56,5 47,4 47,4
Elementgruppe » |Kreisstrale 38,2 56,5 28,6 47,5
Summe 56,5 47,5
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Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr. |Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
3|Nacht 8,00
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), noérdliche Hemisphare
Koordinatendatum: WGS84 (Weltweit GPS), geozentrisch
Meridianstreifen: 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 587760,00 591350,00 3590,00 11.20 km?
y/m 5573250,00 5576370,00 3120,00
z/m -200,00 580,00 780,00
Geléandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 234,06 xmax/ymax (z3) 320,70
xmin/ymin (z1) 287,80 xmax/ ymin (z2) 357,49
Verflighare Raster
Name X min/m X max/m y min/m y max/m dx'm | dy/m nx ny Bezug Hohe /m Bereich
Verkehr 6m, 2x2 589242,00 589590,00 5574702,00 5574987,00 2,00 2,00 175 143 relativ 6,00 Rechteck
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung: RLS-19
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 2 2
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja
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Winkelschrittweite (x-y)° 1,00 1,00
Winkelschrittweite (z)° 1,00 1,00
maximale Reflexionsweglange
* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Referenzeinstellung: RLS-19
Voreinstellung von G auf3erhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Referenzeinstellung: RLS-19
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertucksichtigt Boden-Elemente Nein
Emissionsvarianten
T1 Tag
T2 -
T3 Nacht
Immissionspunkt (3) Verkehr
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T1 | T2 T3|
Geometrie: X /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt004 IP West IP Verkehr Richtwerte /dB(A) —| 55,00] 45,00]
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 589269,62 5574846,65 341,53 6,00
IPkt005 IP Nord IP Verkehr Richtwerte /dB(A) | 5500] 45,00]
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 589411,90 5574965,43 350,60 6,00
IPkt006 1P Std IP Verkehr Richtwerte /dB(A) —| 55,00] 45,00]
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 589570,05 5574712,00 343,50 6,00
StraflRe /RLS-19 (4) Verkehr
SR19002 Bezeichnung GrabfeldstraRe, v=100km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe GemeindestralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 15 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 833,11 Tag 76,93 - - 105,60 76,39
Lange /m (2D) 831,97 Tag WA -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Nacht 69,34 - - 96,36 67,15
Steigung max. % (aus z-Koord.) 9,71
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Tag - 38,00 3,00 1,00 4,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
-1,90 -2,10 -2,10 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
1,31 6,16 6,93 8,47
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 108,83 117,61 120,61 128,71 ohne DK,KT --> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Nacht - 5,00 4,00 1,00 3,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
-1,90 -2,10 -2,10 0,00
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DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
1,31 6,16 6,93 8,47
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 108,83 117,61 120,61 128,71 ohne DK,KT --> lange Liste
StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 588968,46 5575496,93 309,62 0,00
- 15 589301,52 5574753,03 331,70 0,00
SR19003 Bezeichnung GrabfeldstraRe v=50 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe GemeindestralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 363,77 Tag 72,91 - - 96,12 70,51
Lange /m (2D) 363,58 Tag WA -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Nacht 65,32 - - 87,22 61,61
Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,73
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Tag - 38,00 3,00 1,00 4,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,32 1,35 1,62 1,62
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 100,76 107,25 110,03 110,03 ohne DK,KT --> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Nacht - 5,00 4,00 1,00 3,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,32 1,35 1,62 1,62
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 100,76 107,25 110,03 110,03 ohne DK,KT --> lange Liste
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 589301,74 5574752,13 331,65 0,00
- 12 589599,10 5574708,50 338,62 0,00
SR19001 Bezeichnung GrabfeldstraRe v=100 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe GemeindestralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 23 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 945,55 Tag 76,93 - - 105,75 76,00
Lange /m (2D) 944,70 Tag WA -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Nacht 69,34 - - 96,46 66,70
Steigung max. % (aus z-Koord.) 9,41
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Tag - 38,00 3,00 2,00 4,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,90 -2,10 -2,10 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
1,26 5,92 6,66 8,14
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 108,78 117,37 120,34 128,38 ohne DK,KT --> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Nacht - 5,00 4,00 1,00 3,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,90 -2,10 -2,10 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
1,26 5,92 6,66 8,14
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
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- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 108,78 117,37 120,34 128,38 ohne DK,KT --> lange Liste
StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 589599,10 5574708,50 338,62 0,00
- 23 590450,23 5574930,90 347,09 0,00
SR19004 Bezeichnung NES 20 neu Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Kreisstralle Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 37 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1560,32 Tag 77,91 - - 110,82 78,89
Lange /m (2D) 1557,20 Tag WA -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Nacht 70,39 - - 101,46 69,53
Steigung max. % (aus z-Koord.) 19,61
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Tag - 75,60 3,00 1,00 4,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,90 -2,10 -2,10 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 107,52 111,45 113,68 120,24 ohne DK,KT --> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Krad /%
Nacht - 9,60 4,00 1,00 3,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,90 -2,10 -2,10 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A)| Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 107,52 111,45 113,68 120,24 ohne DK,KT --> lange Liste
StraBenoberflache Asphaltbetone <= AC 11
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 588870,05 5575525,01 306,27 0,00
- 37 590264,19 5575758,59 341,81 0,00
Steigungen und Steigungszuschlage fur Straflen (nur Maximalwerte)
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m| Steigung|steigung /%| Zuschlag/d| Zuschlag/d | Zuschlag/d Hinweis
m m| aus Koord. | fur Rechng. Tag Tag WA Nacht
SR19002 Grabfeldstral3e, v=100km/h 2 31,60 25,84 9,71 9,71 5,38 0,00 4,99 Max.
SR19003 Grabfeldstraf3e v=50 km/h 10 234,52 91,85 4,73 4,73 0,46 0,00 0,44 Max.
SR19001 Grabfeldstraf3e v=100 km/h 15 573,98 15,44 9,41 9,41 5,15 0,00 4,72 Max.
SR19004 NES 20 neu 23 891,66 46,56 15,37 12,00 7,65 0,00 7,15 Max.




